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Comments 

Updating the existing fleet of passenger cars and locomotives was one of Amtrak’s biggest 

challenges as it assumed responsibility for America’s intercity passenger rail system. In 

preparation for the start of service in May 1971, Amtrak handpicked approximately 1,200 cars 

from a total pool of 3,000 held by the two dozen railroads that had been relieved of their 

passenger service obligations. Almost 90 percent of the cars chosen by Amtrak were either 

constructed of, or sheathed in, stainless steel, which meant lower maintenance costs.

Not surprisingly, Amtrak gravitated towards newer cars such as those belonging to the Atchison, 

Topeka and Santa Fe Railway ﴾ATSF﴿ and the Union Pacific ﴾UP﴿. From the former, it purchased 

447 units, including 73 Hi­Level coaches, diners and lounges that were on average 10 years old. 

These well­maintained bi­level cars, popular with Western travelers, would became the basis for 

Amtrak’s new Superliner cars that entered the design process in 1973. The newest cars came 

from the UP, including coaches constructed as recently as 1965.

Mechanical and electrical overhauls were needed on roughly a third of the fleet, as were 

refurbishments to the interiors. Half of the cars were deployed on busy Eastern and Midwestern 

routes. In addition to much­used coaches, Amtrak bought 90 dome cars, 188 luxury coaches, 

244 overnight coaches with leg­rests, 288 sleeping cars, 50 lounge cars and 140 dining cars of 

differing configurations.

Although much effort was put 

into modernizing the cars and 

painting them in the official 

Amtrak color scheme, the 

company began planning for 

the purchase of brand new 

stainless steel single­level and 

bi­level cars. The new single­

level cars, later known as 

Amfleet I, were based on the 

design of the Metroliner. It was 

used as a prototype due to its 

popularity among travelers on 

the high­speed, luxury service 

between Washington and New 

York. Starting in 1974, Amtrak 

would order 492 Amfleet cars; 

that year’s Annual Report 

touted their “Floor tracks 

permitting variable seat 

spacing and other configuration 

changes [that] will allow us to 

maximize revenue as well as to 

provide varying interior 

arrangements.” Meanwhile, 57 

new unpowered Metroliner­type cars were ordered from the Budd Company to augment those 

already in use. To move the cars, 11 electric locomotives were also ordered.

Amtrak proudly proclaimed 1975 as “The Year of the Amfleet.” A two­page spread in the Annual 

Report featured photos of the Amfleet at work: a coach attendant stands tall and proud by the 

door; a café server shows off the new food offerings; business persons enjoy a drink in the club 

car; and a tired little boy curls up for a nap in his comfortable seat. By December, the Budd 

Company produced a finished Amfleet car every working day.

Designed to reach speeds of up to 120 mph, the tubular cars were covered in ridged stainless 

steel. Measuring 85’4” long over the couplers and 10’6” wide, Amcoaches weighed 106,000 

pounds with Amcafes 4,000 pounds heavier. The Amfleet featured five car configurations:

Amcoach ﴾84 seats﴿, primarily used in corridor service•

Amcoach ﴾60 seats﴿, used on long­distance routes •

Amcafe ﴾56 seats﴿, featuring a food service counter in the center of the car with seating at •
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Commemorative ticket issued in August 1975.

 
Amdinette at Philadelphia, 1970s.

both ends

Amdinette, which was a conventional Amfleet food service car with a diner section of eight 

tables occupying one­half of the car

•

Amclub, which had coach seating in one half, a standard food service unit in the center and 

two­by­one club car seating on the other end 

•

 

At the close of 1976, Amfleet equipment had spread beyond the East Coast and Midwest and 

was in use in California on the San Diegan ﴾Los Angeles­San Diego﴿ route; therefore, most short­

haul trains employed the new cars. The Phase I paint scheme then in effect included wide red 

and blue stripes separated by a thin white line along the rows of windows on each side of the 

car. Amtrak’s inverted arrow logo was also prominent.

Amtrak attributed 

ridership increases to 

passengers curious about 

trying out the Amfleet 

equipment. 

Advertisements touted 

the cars’ “dual 

temperature control 

system…plush 

carpeting…and wider, 

more comfortable 

reclining seats to relax 

in.” Drop­down tray tables 

allowed passengers to 

“…eat, drink or even get 

some work done, right at 

your seat.” Interiors employed the bold color schemes and patterns characteristic of the 1970s. 

In the timetables, Metroliner Service had long been designated by a special symbol as well as a 

callout in the column; now “Amfleet Service” was also highlighted to distinguish daily trains , 

such as the 164 ﴾New Yorker﴿, that used the equipment.

On­board crews trained to become familiar with the new car layouts. According to the Fiscal Year 

1976 Annual Report, “Approximately 200 service attendants [this year] received the two­day 

Amfleet training program. This prepares attendants to serve in Amcafe cars by familiarizing them 

with the new equipment, proper storage and stocking procedures and good customer relations.” 

More efficient food service standards were instituted to take advantage of pre­portioned 

servings, frozen­food items and automatic beverage dispensing.

A year later, three overnight trains were equipped with Amfleet cars: the Panama Limited 

﴾Chicago­New Orleans﴿; James Whitcomb Riley ﴾Washington­Chicago﴿; and Inter­American 

﴾Chicago­Laredo, Texas﴿. To ensure compatibility with the Amfleet equipment, a few dozen 

sleeping cars used on those trains were converted from steam heat to electric power. By the 

close of 1977, the Budd Company had delivered the 406 Amcoaches and 86 Amcafes, and they 

were quickly pressed into service. Amtrak President and CEO Alan Boyd noted that because the 

bi­level Superliners did not arrive in 1978 as originally planned, there was a “…forced 

reassignment of Amfleet equipment to routes for which it was not designed…as older 

conventional cars have become increasingly unreliable an increasing number of long­distance 

trains have been changed to Amfleet operation.”

Of the original 492 Amfleet cars, 

approximately 440 were still in 

service as of early 2012. Under 

the Capstone Program, many 

were refurbished in the late 

1990s and early 2000s at the 

Beech Grove Shops. Electrical 

and mechanical systems were 

overhauled, wheels and running 

gear renewed, and flooring, 

walls and seats upgraded. 

Important changes were made 

to the restrooms to ensure 

accessibility for all users.

Approaching close to four decades of service to America’s Railroad and its passengers, the 

gleaming Amfleet has itself become a symbol for Amtrak, particularly for travelers east of the 

Mississippi River.
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Amfleet

Amfleet

 

Amfleet I coaches at Iselin, NJ

 

Amfleet coach seats

In service 1975–present (Amfleet I) 

1981–present (Amfleet II)

Manufacturer Budd Company

Built at Red Lion, PA

Family name Budd Metroliner

Number built 492 (Amfleet I) 

150 (Amfleet II)

Formation single car

Fleet numbers 25000­25124, 28000­28024, 43344­

43397, 48140­48197, 81500­81551, 

82500­82999, 85999

Capacity Up to 84 seats

Operator(s) Amtrak

Specifications

Car body 

construction

Stainless steel

Car length 85 ft (25.91 m)

Width 9 ft 11.5 in (3.035 m)

Height 12 ft 8 in (3.861 m)

Floor height 4 ft 3.5 in (1.308 m)

Platform height 4 ft 3.5 in (1.308 m)

Doors Amfleet I: 2 pairs end doors, 

automatic operation 

Amfleet II: 1 pair end door, manual 

operation

Maximum 

speed

125 miles per hour (201 km/h)

From Wikipedia, the free encyclopedia

This article has multiple issues. Please help improve it or discuss these issues 

on the talk page.

This article needs additional citations for verification. (June 2008)

This article's tone or style may not reflect the encyclopedic tone used on 

Wikipedia. (May 2012)

The factual accuracy of parts of this article (those related to Amtrak­relevant 

article) may be compromised due to out­of­date information. (July 2012)

Amfleet is a fleet of single­level intercity railroad passenger cars built by the 

Budd Company for Amtrak in the late 1970s and early 1980s. Budd based the 

Amfleet design on its earlier Metroliner electric multiple unit. They were the first 

new locomotive­hauled cars ordered by Amtrak. Today, Amfleet cars are used 

extensively throughout the Amtrak system outside the eastern and western 

United States and form the backbone of Amtrak's single­level fleet.
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See also: Heritage Fleet

Amtrak inherited a fleet of approximately 1,200 steam­heated coaches from 

private sector railroads when it began operations in 1971. These cars were 

aging, in need of maintenance, and in many cases incompatible with each 

other. Amtrak recognized the need and opportunity to standardize on a single 

design.[1] Amtrak ordered the Amfleets from Budd in two batches. It placed the 

first order on October 12, 1973, along with orders for 70 EMD SDP40F diesel 

locomotives and 11 GE E60 locomotives.[2] The first batch, which came to be 

known as "Amfleet I", consisted of 492 cars in the following configurations:
[3]:194­204

54 "Amcafe" cafe cars with 51 coach seats and a snack bar in the middle

37 "Amdinette" cafe/dining cars with a snack bar, eight four­person booths 

and 23 coach seats

40 "Amclub" club/parlor cars with a snack bar, 18 club seats and 23 coach 

seats

90 "Amcoach" long­distance coaches with 60 seats

271 "Amcoach" short­distance coaches with 84 seats

The first Amfleet cars began running on the Northeast Corridor on August 5, 

1975.[2] Amtrak heralded their arrival, calling 1975 as "the Year of the Amfleet". 

As the cars were distributed throughout the system timetables would note that 

trains now had "Amfleet Service" and that trains had been "Amfleeted".[1]

Amtrak followed up in 1981–1983 with a second order, dubbed "Amfleet II". This 

order consisted of 150 cars:[3]:194

125 "Amcoach" long­distance cars with 59 seats

25 "Amlounge" lounge cars with a snack bar, ten four­person booths, and 

17 assorted seats

Amfleet II, consisting of 125 coaches and 25 lounges, was delivered in 1981

–83.
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Weight 106,000 pounds (48,000 kg) (coach) 

110,000 pounds (50,000 kg) (cafe)

Power supply 480 V AC

Train heating Electric heat and air conditioning

Bogies Budd Pioneer

Braking system

(s)

Pneumatic, 2 tread and 2 disc per 

axle.

Coupling 

system

AAR type H

Track gauge 4 ft 81∕2 in (1,435 mm) 

standard gauge

Amfleet interiors

The interior of the business class 
section of an Amfleet I Club­Dinette.

The open seating area in an 
Amfleet I Club­Dinette.

Amfleet paint schemes

Amfleets in Phase I and II (third car) 
on the Maple Leaf in 1983.

A doubleheaded Northeast 
Regional led by an EMD AEM­7 and 
HHP­8 traveling through Trenton in 
2003. The right­most Amfleet car is 
still in Phase V, while the other two 

cars are in Phase IVb.

The Amfleet II cars were intended to replace rolling stock on Amtrak long­

distance trains, featuring larger windows, more legroom, and folding legrests.[4]

Usage [edit]

Because Amfleet cars can fit through the tunnels and under catenary of the 

northeastern United States, Amtrak uses them heavily in that area.

Amfleet rolling stock mostly disappeared from service in California when the San 

Joaquins switched to the Horizon Fleet in the 1990s and then to "California 

Cars" later in the decade. The San Diegans also stopped using the Amfleet 

when their Pacific Surfliner cars were delivered (with the exception of a single 

trainset that runs during the Del Mar Racetrack season in July and August, and 

during Thanksgiving week). The Pacific Northwest Cascades now use Talgo train sets instead of Amfleet.

Car types [edit]

Each type of Amfleet, I and II, currently is composed of coaches and food service cars. Amfleet 

IIs include lounge cars. Amfleet I cars can be identified by having vestibules at both ends of the 

cars; Amfleet II cars have a single vestibule.[5]:120 North American standard (120 V, 60 Hz) 

electrical outlets are provided in most cars of both types. Amfleet I cars are mostly used on 

corridor trains in the northeast, such as the Downeaster or Northeast Regional; Amfleet II cars 

are used on long­distance trains, such as the Cardinal or Silver Star.

Amfleet I coaches are configured as either Regional coach class (72 seats per car, with 2x2 

seating) or business class (62 seats per car, with 2x2 seating). Amfleet I food service cars are 

either Club­Dinettes or Full­Dinettes. Club­Dinettes have 6 tables at one end and a snack bar 

in the middle, followed by 18 business class seats (1x2 seating). Some tables may be used by 

train crew members for paperwork. Full­Dinettes have tables on both sides of the snack bar. 

Table seats in food service cars are not sold and may be used by any passenger.

An Amfleet II coach seats 60 passengers (2x2 seating). Amfleet II food service cars are referred 

to as Diner­Lites to distinguish them from other types of Amtrak dining cars. When first 

delivered, the Diner­Lites were configured as Amfleet II Lounge containing 17 lounge seats on 

one end, a snack bar in the middle, and 8 tables at the other end of the car. Some cars were 

later rebuilt with an enclosed smoking room in place of the lounge seats. All Amlounge IIs were 

later converted to Diner­Lites between 2006­2010 with additional tables added where the 

lounge seats once were and increased food service capability (including new ovens).

In the late 1970s Amtrak to converted two Amfleet coaches (#22900 and #22901) into sleepers. Two prototype Superliner roomette 

modules were installed, displacing twelve seats. The cars were used on the Washington—Cincinnati Shenandoah. Regular sleepers 

returned to the Shenandoah in 1979 and the two coaches were returned to a standard configuration. These conversions were 

termed "Ampad."[6]:69[7]

Paint schemes [edit]

Main article: Amtrak paint schemes

Amfleet I cars are the only Amtrak rolling stock to have carried all five normal paint schemes. 

These paint schemes are referred to as "Phases". Phase I­painted Amfleet cars had large red 

and blue stripes around the windows with thin white stripes on each end of the pattern, and 

featured the original Amtrak logo on one end of the car.

Amtrak's Phase II paint scheme eliminated the arrow logo. The Amtrak logo and coach number 

were printed in white.

Phase III paint featured stripes that border the windows, and had equal­width red, white, and 

blue stripes. The Phase III paint scheme marked a switch to black Amtrak logos and coach 

numbers.

Phase IV (aka "NortheastDirect") paint departed more noticeably from the previous designs. 

This scheme consists of a large blue stripe outlining the windows, and smaller red and white 

stripes above the blue stripe. On more recently painted cars, a red reflective stripe runs along 

the bottom of the car.

For a short period of time in the early 2000s, some Amfleet cars were painted in the Phase V 

style, also known as the Acela Phase. The Acela paint scheme varied depending upon the type 

of car, with the different types having different colored "splotches" on them. The Coach class 

cars were decorated by a turquoise window stripe and a darker­shaded turquoise splotch, and 

the Business class cars were decorated by a navy blue window stripe with a light­turquoise 

splotch. Cafe cars were decorated with light­turquoise splotches and navy blue window stripes, 

and instead of a window where the snack bar was, there was a splotch of spring green.
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The air­conditioning unit underneath 
an Amfleet car.

Wikimedia Commons has 
media related to Amfleet 
passenger cars.

V ∙ T ∙ E ∙ 

V ∙ T ∙ E ∙ 

All active Amfleet cars are currently painted in the Phase IVb scheme, which is Phase IV with the newer Amtrak logo.

Specifications and build [edit]

Amfleet cars are largely based upon the 1966 Metroliner design and were originally 

designed to operate at speeds up to 120 mph (193 km/h).[1]

An Amfleet car is 12 feet 8 inches (3,860 mm) tall (relative to the railhead), 10 feet 6 inches 

(3,200 mm) wide, and 85 feet 4 inches (26,010 mm) in length over the vestibule diaphragm 

faceplates. The carbody itself is built up from spot­welded stainless steel sections, resulting 

in an exceptionally strong structure that is resistant to corrosion. Due to the length of the 

car, a noticeable arch is built into the carbody to prevent sagging when carrying a full 

passenger load.

A cafe car weighs about 110,000 pounds (50,000 kg), while a coach weighs approximately 

106,000 pounds (48,000 kg). Amfleet seats have swing­down tray­tables for at­seat food 

service, overhead and underseat luggage storage (similar to that on a commercial airliner), 

and all cars (including cafes) are equipped with at least one restroom. Electric heating and air conditioning, operated by head­end 

power from the locomotive, are used to maintain passenger comfort.[8]

A feature inherited from older Budd­built cars is the use of dual disc brakes on each axle, with electronic anti­slide controls to 

prevent wheel lockup during full service or emergency brake applications. Although this braking system is more costly than the 

traditional wheel tread shoe braking design, experience has shown it to be a better­performing and lower maintenance alternative.
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Graphics showing Amfleet

Amtrak rolling stock

Railcars/Trainsets
Amfleet ∙ Horizon ∙ Superliner ∙ Viewliner ∙ California Car ∙ Surfliner ∙ Talgo ∙ Acela Express ∙ Metroliner cab car ∙ Comet IB 

∙ Heritage Fleet ∙ Auto Train Autorack ∙ 

Diesel locomotives GE Genesis P40DC ∙ GE Genesis P42DC ∙ EMD F59PHI ∙ GE P32­8WH ∙ EMD GP38H­3 ∙ Siemens Charger (2015) ∙ 

Dual­Mode locomotives GE Genesis P32AC­DM ∙ 

Electric locomotives EMD AEM­7 ∙ Siemens ACS­64 ∙ 

Work locomotives
EMD GP38 ∙ EMD MP15 ∙ EMD SW1 ∙ EMD SW1000R ∙ EMD SW1001 ∙ EMD SW1500 ∙ GE 80t ∙ MPI GP15 ∙ MPI MP14B / 

MP21B ∙ 

Former locomotives

Diesel
EMD E8 / E9 ∙ EMD F3B / F7 / FP7 ∙ EMD SDP40F ∙ GE P30CH ∙ EMD F40PH / F40PHR ∙ 

EMD F69PHAC ∙ Bombardier LRC (trainset) ∙ Budd RDC (DMU) ∙ 

Dual­Mode EMD FL9 ∙ 

Electric PRR GG1 ∙ GE E60 ∙ Bombardier HHP­8 ∙ 

Gas Turbine UAC TurboTrain (trainset) ∙ ANF/Rohr Turboliner (trainset) ∙ 

Work locomotives
ALCO RS­1 / RS­3 ∙ ALCO S­2 ∙ EMD CF7 ∙ EMD GP7 / GP9 ∙ EMD GP40 ∙ EMD SSB1200 ∙ 

EMD SW8 ∙ GE 45t / 65t ∙ Railpower GG20B ∙ PRR E44 (electric) ∙ 

Rolling stock manufactured by the Budd Company

Streamliners Flying Yankee ∙ General Pershing Zephyr ∙ Keystone ∙ Pioneer Zephyr ∙ Roger Williams ∙ 

Multiple units
CB class ∙ CTA 2200 Series ∙ CTA 2600 Series ∙ M1/M3 ∙ M2 ∙ Metroliner ∙ 1100 class ∙ PATCO Speedliner ∙ 

Pioneer III ∙ R11 ∙ R32 ∙ Rail Diesel Car (RDC) ∙ Silverliner ∙ SPV­2000 ∙ Universal Transit Vehicle ∙ 

Passenger stock
Amfleet ∙ Big Dome ∙ Château series ∙ Great Dome ∙ Hi­Level ∙ Manor series ∙ Pacific series ∙ Park series ∙ 

Slumbercoach ∙ Strata­Dome ∙ Skyline series ∙ Viewliner ∙ 

Categories:  Amtrak rolling stock Budd Company Rail passenger cars of the United States 1975 introductions
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